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Nejlepsi praktické postupy v oblasti bezpecnosti cyklistu - informacni list o zlepSenich

Rozdilne rychlosti ve
sdileném prostoru s
motorovou
dopravou

Zakladni informace

Rozdilné rychlosti v dopravnim prostoru, ktery sdili cyklisté s motorovymi vozidly, ohrozuji bezpec&nost
predevsim pfi predjizdéni. Problémem to byvd zejména na venkovskych komunikacich, kde je povolend
vys$si rychlost, a vétsi jsou tedy i rozdily v rychlosti jednotlivych UGCastnikd dopravy. V tomto pfipadé v
dUsledku srdzky velmi ¢asto dochdzi k vaznym zranénim, nebo dokonce Umrti cyklisty. Vyrazny podil nehod
cyklistd s motorovym vozidlem pfipadd na prostor se smiSenou dopravou, obvykle v dUsledku poruseni
pravidel pfi predjizdénifidicem motorového vozidla.
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O jaky problém se jedna
a kde se vyskytuje?

Na silnicich, kde chybi konkrétni cyklistickd infrastruktura,
jsou cyklisté nuceni sdilet prostor s motorovymi vozidly a
reagovat na né. Rozdily nejen v rychlosti, ale i hmotnosti
téchto dvou dopravnich prostiedkd viak predstavuii
predevsim pro cyklisty a bé&hem predjizdéni znacné
riziko, které v piipadé srdzky mUze pro cyklistu skoncit
vaznym zranénim, ¢i dokonce Umrtim (8). Kromé toho i
subjektivni pocit ohrozZeni je na strané cyklistO mnohem
veétsi v hustém dopravnim provozu, pfi vysoké rychlosti
motorové dopravy a pfi vétsim poctu té&zkych
ndkladnich vozidel (6). Znacné rozdily v rychlostech jsou
patrné na Usecich se smiSenym provozem a mimo
zastavéné oblasti, kde byvd vyssi maximdini povolend
rychlost a fidi¢i motorovych vozidel jedou vyrazné

rychleji nez cyklisté (1).
Co je ptic¢inou problému?

Dopravni prostor se smisenym provozem motorovych
vozidel a cyklistG predstavuje riziko predevsim tam, kde
jsou rozdily v rychlostech vyssi, tedy na silnicich v
extravilénu bez vhodné cyklistické infrastruktury. Rozdily
v rychlosti, ale i hmotnosti motorovych vozidel a cyklistd
zpUsobuji znacné rozdily v kinetické energii, a vzdjemnd
reakce téchto dvou dopravnich prosttedkd na jedné
silnici mOzZe v pfipadé srazky vést k vaznym zranénim (1).
rychlosti
motorovych vozidel a cyklistd a zdvaznosti ndsledkd

Existuje pfimd Umérnost mezi rozdiem v
nehody - riziko vaznych zranéni, nebo dokonce Umrti na
strané cyklisty, ktery na rozdil od uZivatele auta neni
chrdnén svym dopravnim prosttedkem, vyznamné
narUstd na téch Usecich dopravnich komunikaci, kde je
vysokd maximdlni povolend rychlost a auta jedou
mnohem rychleji nez cyklisté (1, 2, 5). Interakce cyklistl s
motorovymi dopravnich

predevsim  pfi

vozidly na téchto

komunikacich  je  problematickd
predjizdéni v zatdckdch kvili spatné viditelnosti, ale i v
hustém provozu a na Uzkych silnicich, kde auta obvykle

nepredjizdéji cyklisty v dostateEném odstupu (3).

O jak velky problém se jedna?

Ackoliv pfesné Udaje o dopravnich nehoddch mezi
cyklisty a motorovymi vozidly na komunikacich se
smisenym dopravnim provozem téméF nejsou k
dispozici, jako jedna z hlavnich pfi¢in smrtelnych
uvddéna interakce mezi

nehod cyklistd je

motorovym vozidlem a cyklistou, casto bé&hem
predjizdéni (1). Existuje vSak napfiklad prizkum ze
provedeny u 2934

cyklistou a motorovym

Severni
dopravnich nehod mezi
vozidlem, podle kterého 81,8 %

Karoliny v USA,

téchto nehod
pfipadd na sdileny jizdni pruh na ulicich, pficemz
zhruba stejny podil nehod pfipadd na prostory mezi
budovami a na kfizovatky. Zprdva z Madarska o
dopravnich nehoddch mezi cyklistou a motorovym
ke kterym doslo v letech 2011-2014
(celkem 7920), uvadi, ze pfiblizné v é % piipadd bylo
pravidel bezpecnosti pfi
predjizdéni ze strany fidiCe auta. Na zdkladé obou
studii Ize konstatovat, ze rozdilné rychlosti cyklistd a
motorovych vozidel ve
problematické, a to hlavné pfi predjizdéni.

vozidlem,

divodem poruseni

smiseném provozu jsou
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Priklady:

Dopravni komunikace se smiSenyjm provozem cyklistii a
motorovych vozidel v extravildnu a s maximadlni
povolenou rychlosti 100 km/h na trase EuroVelo 6,
Rakousko [9]

Usek se smigenyjm provozem motorové a cyklistické dopravy
na trase EuroVelo 6 v Chorvatsku, s maximdlni povolenou

rychlosti 90 km/h [10]

Prehled souvisejicich feseni

RESENI

»  Strategie
»  Principy planovani
» Nadjezdy a podjezdy

»  Typ infrastruktury: smiSeny provoz cyklistO s motorovymi vozidly
a/nebo chodci

»  Oddélené cyklostezky
»  Organiza&ni opatfeni

Best practice bicycle safety — improvement fact sheet
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